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L'invention, due a la collaboration de Monsieur Paul 
Charles GIRAUD, est relative aux dispositifs de climati sation 
pour vehicules automobiles, du genre de ceux qui comprennent 
un pulseur, propre a s'alimenter exterieurement en air notamment 
5 en region basse de pare— brise, et a debiter cet air dans une 

tubulure reliee a 1* entree d f un circuit de climatisation compor— 
tant un echangeur thermique, notamment pour rechauffer I'air, 
la sortie du circuit de climatisation etant reliee a un conduit 
de distribution de I'air vers l'habitacle du vehicule. 

lO L'invention concerne plus particulierement les vehicules 

dont le moteur est refroidi par air. 

L'invention a pour but, surtout , de rendre les dispositifs 
de climatisation tels qu'ils repondent mieux que jusqu'a present 
aux diverses exigences de la pratique et notamment tels qu'ils 

15 soient d'une construction simple, efficace et compacte tout en 
permettant d 1 assurer soit une distribution d f air chaud, soit 
une distribution d'air frais, soit, par melange, un air a 
temperature intermediaire. 

Selon l'invention, un dispositif de climatisation pour 

20 vehicule automobile, du genre defini precedemment , est carac- . 
terise par le fait que le circuit d'air de climatisation a la 
configuration d'une boucle fermee dont la sortie est situee a 
proximite de 1 ' entree de telle sorte que soit forme un carre- 
four communiquant avec les susdites tubulure, entree et sortie 

25 de circuit et le conduit de distribution, et qu f un unique dis- 
positif d f obturation pivotant, a deux opercuies, situe sensi- 
blement en position mediane du carrefour soit combine avec ce 
dernier de maniere que l'on puisse obtenir : 

- soit la fermeture du circuit d'air de climatisation, synchro- 
30 nisee avec la mise en communication directe de la tubulure avec 

le conduit de distribution, ce qui correspond a un envoi d'air 
exterieur dans I'habitacle ; 

- soit la mise en communication de la tubulure avec 1 f entree du 
circuit, et la mise en communication de la sortie du circuit avec 

35 le conduit de distribution, ce conduit etant alors isole de la 

tubulure, cette position du dispositif d'obturation correspondant 
a une fourniture d'air climati se a l'habitacle ; 

- soit, pour une position intermediaire du dispositif d'obtura- 
tion, une circulation mixee d'air climatise et d'air frais, dans 

40 un rapport reglable* 
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Dans le cas d f un vehicule a moteur a combustion interne, 
I'echangeur thermique est avantageusement branche sur la cana- 
lisation des gaz d ' echappement de manisre a assurer le rechauf- 
fement de I'air a partir de l'energie calorifique des gaz 
5 d 1 echappement . 

Le dispositif d'obturation est monte rotatif sur un pivot 
situe au voisinage de 1 'intersection des parois interieures de la 
boucle fermee, et les deux opercules du dispositif d'obturation 
sont situes dans des plans et sont montes de maniere a former 

10 dans une premiere position, un angle diedre tel qu'un opercule 
ferme la sortie de la boucle, tandis que 1' autre opercule ferine 
1' entree de cette boucle, seule subsistant la communication 
entre la tubulure du pulseur et le conduit de distribution d'air 
vers 1 'habitacle , cstte premiere position du dispositif d'obtu- 

15 ration correspondant done a un envoi d'air frais dans I'habita- 
cle y tandis que pour une autre position, un des opercules isole 
la sortie de la boucle et le conduit de distribution par rapport 
a la tubulure du pulseur, 1 1 autre opercule liberant 1* entree 
du circuit d'air de climatisation en etant sensiblement tangent 

20 a la paroi de ce circuit, cette autre position correspondant a 
la fourniture d'air climatise a i'habitacle. 

De preference, le dispositif est agence de maniere que 
les angles diedres entre les deux opercules, pour les deux 
positions du dispositif d 'obturation correspondant respectivement 

25 a la fourniture d'air frais et a la fourniture d'air climatise, 
soient egaux de telle sorte que les deux opercules soient soli- 
daires en rotation i'un de 1 ! autre 0 

Une canalisation annexe d 1 alimentation en air pulse 
debouche , avantageusement, dans le circuit d'air en amont de 

30 I'echangeur, tandis qu 1 une autre canalisation annexe d'evacua- 
tion est branchee, sur le circuit d'air, en aval de I'echangeur 
thermique o 

L'air pulse de ces canalisations annexes est, de preference, 
fourni par le ventilateur assurant le ref roidissement du moteur. 

35 La communication entre le circuit d'air et les canalisations 

annexes est commandee par des vannes asservies a la position du 
dispositif d 'obturation a deux opercules, de telle sorte que 
1 'alimentation et 1 'evacuation annexes soient ouvertes quand le 
dispositif d 'obturation occupe la position qui envoie directement 

40 l'air du pulseur vers l'habitacle, en court-circuitant la boucle, 
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ces valines etant par centre fermees au moins partiellement pour 
les autres positions du dispositif d 'obturation.. 

Le s opercules du dispositif d f obturation peuvent £tre 
agences de maniere a autoriser, lorsque ce dispositif occupe 
5 la position court-circuitant la boucle une circulation residuel- 
le d f air, fourni par le pulseur, dans ladite boucle, afind'assu- 
rer une protection complements! re de 1 'echangeur thermique contre 

un echauffement trop important. 

Une capsule thermostatixjue de regulation est avantageuse- 

s 

lO ment disposee au niveau de la distribution d'air dans l.'habitacle 
et coranande le debit du pulseur et la position du dispositif 
d f obturation et, eventuellement , la position des vannes de 
comroande des canalisations annexes. 

Un etouffeur acoustique est generalement dispose dans le 

15 circuit en boucle fermee, en aval de 1» echangeur. 

L'invention consiste, mises a part les dispositions expo- 
sees ci-dessus, en certaines autres dispositions dont il sera 
plus ecplicitement question ci-apres a propos d f un mode de reali- 
sation parti culier decrit avec reference au des sin ci -annexe 

20 mais qui n'est nulleroent limitatife 1 

La figure unique de ce dessin est un schema simplifie d f un 
dispositif de climatisation selon 1 'invention. 

En se reportant au dessin, on peut voir un dispositif de 
climatisation 1 pour l*habitacle 2 d«un vehicule automobile. Le 

25 dispositif 1 comprend un pulseur 3, forme par un ventilateur ou 
une soufflante, propre a s'alimenter exterieurement en air par 
exemple en region basse 4 de pare-brise* Le pulseur 3 debite 
l f air dans une tubulure 5 reliee a l 1 entree 6 d f un circuit de . 
climatisation C qui comporte un echangeur thermique 7. 

30 Cet echangeur 7 est, generalement destine a rechauffer l'air 

debite par le pulseur 3 ; toutefois, cet echangeur 7, pourrait, 
le cas echeant, ref roidir * 1 1 air debite par le pulseur 3 pour 
assurer, par exemple, une climatisation de l'habitacle en ete. 

Dans le cas ou 1" echangeur 7 est essentiellement destine au 
35* chauffage de l'air, le.moteur du vehicule etant du type a combus- 
tion interne, 1 T echangeur thermique 7 est monte sur la canalisa- 
tion 8 des gaz d • echappement du moteur de maniere que 1 1 energie 
calorifiaue de ces gaz soit utilisee pour chauffer l'air de cli- 
roatisation. 

40 La sortie 9 du circuit C 'est reliee a un conduit 10 de 

distribution de I'air vers l'habitacle 2. 
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Le circuit C d'air de climati sation a la configuration 
d'une boucle fermee 11, cornme visible sur le dessin, dont la 
sortie 9 est situee a proximite de 1" entree 6« La sortie 9 est 
situee sensiblement en face de I'ouverture de la tubulure 5* 
5 Un carrefoir 12 est ainsi forme qui communique avec la 

tubulure 5, l'entree 6 et la sortie 9 du circuit C, ainsi qu'avec 
le conduit de distribution 10. 

Un dispositif d ■obturation pivotant 13 a deux opercules 
14,15 est situe sensiblement en position mediane du carrefour 
10 12 et est combine avec ce carrefour de maniere que l'on puisse 
obtenir : 

- soit la fermeture du circuit C (fermeture de l f entree 6 et 
ck la sortie 9, pour la position I representee en tirets sur le 
dessin) , cette fermeture etant synchronised avec la mise en 

15 communication directe de la tubulure 5 avec le conduit 10 ; cette 
position correspond a l 1 envoi d'air frais, dans l f habitacle 2 ; 

- soit la mise en communication de la tubulure 5 avec l f entree 
6 et la mise en communication de la sortie 9 avec le conduit 

de distribution 10, ce conduit 10 etant alors isole de la tubu- 
20 lure 5 ; la position des opercules 14, 15, est representee en 

II , en traits mixtes sur la figure et correspond a une fourniture 
d'air climati se a I'habitacle 2 : 

- soit, pour une position intermediaire representee en trait 
plein sur le dessin, une circulation mixee d'air chaud et d'air 4 

25 froid dans un rapport reglable dependant de la position du dis- 
positif d f obturation 13 o 

Ce dispositif 13 est monte rotatif sur un pivot 16 situe 
au voisinage de 1 1 inter section 17 des parois interieures du 
circuit C 

30 Les deux opercules 14,15, sont situes dans des plans 

(perpendiculaires au plan de la figure) et sont propres a former 
dans la position I un angle diedre tel que l'opercule 14 ferme 
la sortie 9 tandis que 1 'autre opercule 15 ferme 1 1 entree S du 
circuit C ; le plan de cet opercule 15 passe sensiblement, pour 

35 cette position de fermeture, par 1 'intersection h de la paroi 
exterieure du circuit C et de la paroi de la tubulure 5 „ 

Pour la position II, l'opercule 14 isole la sortie 6 et le 
conduit lO de la tubulure 5 ; le plan de cet opercule 14 passe 
alors sensiblement par 1 'inter section d de la zone de la paroi 

40 du conduit 10 tournee vers le pulseur 3 et la tubulure 5 ; 
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1 'autre opercule 15 libere 1 1 entree 6 du circuit C et est sen- 
siblement tangent a la paroi 18 du circuit. 

La geometrie du carrefour 12 et le placement du dispositif 
13 sont agences de maniere que les angles diedres entre les 
5 dwx opercules 14,15 pour les deux positions' I et II sont egaux, 
de telle sorte que ces deux opercules 14,15 peuvent Stre soli- 
daires l f un. de l f autre # 

L 'invention englobe, cependant, le cas ou les deux angles 
diedres pour les positions I et II ne seraient pas egaux ; les 
10 opercules 14,15 pourraient alors Stre montes sur le pivot 16 

avec une possibility de mouvement de rotation relatif un ressort 
de rappel travaillant en torsion ayant tendance a maintenir ces 
opercules 14,15 dans la position d'ecart angulaire maximum. De 
preference, la geometrie du carrefour 12 presente une symetrie 

9 

15 par rapport a un plan passant par le pivot 16 et par le centre 
de" l»orifice de la tubulure # 

Une canalisation annexe 19 d« alimentation en air pulse 
debouche, dans le circuit C, en amont de l 1 echangeur 7, tandis 
qu'une autre canalisation annexe 20 d* evacuation est branchee, 
20 sur le circuit C, en aval de 1 1 echangeur 7. 

La canalisation 19 est branchee de maniere a prelever de 
I'air, pulse par un ventilateur (non montre) de ref roidissement. du 
raoteur de propulsion du vehicule, sur une derivation situee en 
amont et non susceptible de polluer l»air de climatisation , 
25 c'est-a-dire que la derivation est prevue en un endroit non 

susceptible de recueillir des gaz polluants pouvant provenir d f une 
fuite eventuelle dans le moteur. 

Les canalisations annexes 19 et 20 sont destinees a etablir 
une circulation annexe d»air dans 1 • echangeur 7 pour proteger 
30cet echangeur contre une surchauffe eventuelle lorsque le dispo- 
sitif d f obturation est dans la position I et que I'air delivre par 
le pulseur 3 n'est pas dirige vers ledit echangeur 1. 

La communication entre le circuit C et les canalisations 
annexes 19 et 20 est commandee par des vannes, respectivement , 
35i9a, 20a, asservies a la position du dispositif d'obturation 13* 

Les vannes 19£, 20a, sont ouvertes quand le dispositif 13 est 
dans la position I qui court-circuite la boucle 11. 

Pour la position II, du dispositif 13, les vannes I9a_, 20a., 
sont completement fermees ; il peut en £tre de m§me pour les po- 
40sitions intermediates du dispositif 13 ou, selon une variante , 
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les vannes 19a , 2Ca^ peuvent avoir des positions d'ouverture 
plus ou moins reduites, selon la position du dispositif 13* 
Par mesure de precaution, les opercules 14,15, peuvent 
fetre agences de maniere a autoriser, dans la position I, une 
5 legere circulation residuelle d f air dans le circuit C et done 
a l'interieur de l*echangeur 7 ; ce flux permanent vient, 
normalement, se noyer dans la veine d'air delivree par la ca- 
nalisation 19 et evacuee par la canalisation 20. Si une a no ma- 
il e de fonctionnement venait a se produire dans les vannes 19a.* 
10 20a, qui resteraient fermees lorsque le dispositif 13 est en 
position I, ce flux permanent assurerait une protection de 
l'echangeur 7, contre une surchauffe pre judiciable , et serait 
evacue en fin de circuit, vers l'habitacle par la fuite au 
niveau de I'opercule 14. 

t 

^5 Un etouffeur acoustique 21, schema tiquement represents, 

du genre des dispositifs "silencieux" operant par detente ou 
absorption, est prevu dans la boucle 11, en aval de l'echangeur 
7 et en amont de la sortie 9. Cet etouffeur acoustique 21 
absorbe les effets sonores qui se produisent lors du fonction- 

20 nement du dispositif de climati sation et qui risquent de se 
transmettre a l^abitacle par les conduits. 

Le cas echeant , au lieu de l'etouffeur 21, on peut prevoir 
une longueur de tube suf fisanre pour assurer 1 "insonori sation , 
tube dont les parol s serai ent tapissees d'un materiau convenable, 

25 Une capsule thermostatique 22 de regulation est disposee 

au debouche du conduit 1C dans I'habitacle 2 ; cette capsule 
command e • par 1 1 intermediaire de moyens moteurs representes, 
la position du dispositif d 1 obturation 13 et done celle des 
vanne s 19a^ , 2 Oa « 

30 Une commande manuelle , (non montree) , est prevue pour la 

rnise en marche ou a l'arr§t du pulseur 3, ainsi que pour assigner 
au dispositif 13 une position determinee, en s *af f ranchi ssant de 
Inaction de la capsule 22 9 

Le fonctionnement du dispositif de climati sation resulte 
35 clairement des explications prece'dentes de telle sorte qu'il 
n'est pas utile d'insister sur ce sujeto 

On notera que le debit d'air du pulseur. 3 est tributaire 
de la vitesse de rotation de ce pulseur ; cette vitesse de ro- 
tation est reglable a volonte par une commande manuelle, elle 
40 peut aussi Itre commandee par la capsule 22. 
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Le niveau thermique, dans l'habitacle 2, peut 6tre deter- 
mine automatiquement par la capsule thermostatlque 22 ; la tem- 
perature de consigne de cette capsule peut £tre reglee a volonte. 

Pour une position intermediaire du dispositif 13, telle 
que celle representee en trait plein sur le dessin, le flux d*air 
frais en provenance du pulseur 3 se scinde en deux parties sui- 
vaht .une repartition tributaire de la position du dispositif 13 ; 
une partie du debit emprunte le circuit long de la boucle fermee 
11 et se rechauffe par balayage sur l'echangeur 7 puis, apres la 
sortie 9, se melange avec la veine d'air frais qui a ete direc— 
tement orientee de la tubulure 5 vers le conduit 10. 

Le niveau thermique resultant est fonctiondes repartitions 
determinees par la position du dispositif 13 ; le debit global 
depend de la vitesse imposee au pulseur 3. 

Le dispositif de climatisation de 1 'invention est d'une 
realisation particulierement simple et ne necessite qu'un seul 
pulseur 3 et qu'un seul dispositif d 1 obturation 13 0 

Dans le cas de moteur a ref roidissement par air, ce dis- 
positif de climatisation utilise avec un echangeur 7 branche sur 
la canalisation 8 des gaz d T echappement permetf d Usurer une 
Climatisation de I'habitacle sans risque de pollution par une 
fuite eventuelle par exemple entre cylindre et culasse. 



c 
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R£V£1[DI CATIONS 
1. Dispositif de climatisation pour vehicule automobile 
comprenant un pulseur, propre a s'alimenter exterieurement en 
air, notamment en region basse de pare-brise, et a debiter cet 
5 air dans une tubulure reliee a I'entree d'un circuit de climati- 
sation comportant un ecrhang eur thermique, notamment pour rechauf- 
fer l f air, la sortie du circuit de climatisation etant reliee a 
un conduit de distribution de 1'air vers l'habitacle du vehicule, 
caracterise par le fait que le circuit de climatisation a 
10 la configuration d'une boucle fermee dont la sortie est situee 
a proximite de 1 ' entree de telle sorte que soit forme un carre- 
f our conununiquant avec les susdites tubulure, entree et sortie 
de circuit et le conduit de distribution, et qu f un unique dis-. 
positif d'obturation pivotant, a deux opercules , situe sensible- 
15 ment en position mediane du carrefour soit combine avec ce 
dernier de maniere que 1'on puisse obtenir : 

- soit la fermeture du circuit d'air de climatisation, synchro- 
nisee avec la mise en communication directe de la tubulure avec 
le conduit de distribution, ce qui correspond a un envoi d'air 

2o exterieur dans l'habitacle ; 

- soit la mise en communication de la tubulure avec 1' entree du 
circuit, et la mise en communication de la sortie du circuit avec 

> » 

le conduit de distribution, ce conduit etant alors isole de la 
tubulure, cette position du disposi tif d'obcuration correspondant 
25 a une fourniture d'air climatise a l*habitacle ; 

- soit, pour une position intermediaire du disposi tif d 'obtura- 
tion, une circulation mixee d'air climatise et d'air frais, dans 
un rapport reglable 0 

2o Disposi tif selon la revendica tion 1, caracterise par le 
30 fait que le dispositif d' obturation est monte rota tif sur un 

pivot situe au voisinage de 1 'intersection des parois interieures 
de la boucle fermee, et les deux opercules du dispositif d 'ob- 
turation sont situes dans des plans et sont montes de maniere a 
former, dans une premiere position , un angle diedre tel qu'un 
35^ opercule feme la sortie de la boucle, tandis que l'autre opercule 
ferme 1 'entree de cette boucle, seule subsistant la communica- 
tion entre la tubulure du pulseur et le conduit de distribution 
d'air vers l*habitacle , cette premiere position du dispositif 
d'obturation correspondant done a un envoi d'air renouvele dans 
40 l'habitacle, tandis que pour une autre position, un des opercules 

■ 

isole la sortie de la boucle et le conduit de distribution par 
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rapport a la tubulure du pulseur, 1» autre opercule liberant 
!• entree du circuit d'air de climatisation et etant sensiblement 
tangent a la paroi de ce circuit, cette autre position corres- 
pondant a la fourniture d'air climatise a l'habitacle. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise par le 
fait que les angles diedres entre les deux opercules, pour les 
deux positions du dispositif d 'obturation correspondant respec- 
tivement a la fourniture d'air renouvele et a la fourniture d f air 
climatise, sont egaux de telle sorte que les deux opercules peuvent 
Stre solidaires en rotation I'un de I'autre. 

4. Dispositif selon I'une quelconque dor. revendi cations 
precedentes , caracterise par le fa±t qu'une canalisation annexe 
d' alimentation en air pulse debouche dans le circuit id 1 air en 
amont de 1' echangeur, tandis qu 1 une autre canalisation annexe 
d f evacuation est branchee, sur le circuit d'air, en aval de 

1 1 echangeur thermique. 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise par le 
fait que I'axr pulse des canalisations annexes est fourni par 
le ventilateur assurant le ref roidissement du moteur. 

6. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 4 ou 
5', caracterise par le fait que la communication entre le circuit 
d'air et les canalisations annexes est commandee par des vannes 
asservies a la position du dispositif d'obturation a deux oper- 
cules, de telle sorte que 1 'alimentation et 1" evacuation annexes 
soient ouvertes quand le dispositif d 1 obturation occupe la po- 
sition qui envoie directement l'air du pulseur vers l'habitacle, 
en court-circuit ant la boucle, ces vannes etant, par contre, 
fermees au moins partiellement pour les autres positions du dis- 
positif d 'obturation. 

7. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que les opercules du dis- 
positif d 'obturation sont agences de maniere a autoriser, lorsque 
ce dispositif occupe la position court-circuitant la boucle, une 
circulation residuelle d'air, fourni par le pulseur, dans ladite 
boucle, afin dassurer une protection de 1' echangeur thermique 
contre unechauf f ement trop important „ 

8. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait qu'il comporte une capsule 
thermos tati que de regulation disposee au niveau de la distribu- 
tion d'air dans l'habitacle et qui commande le debit du pulseur 
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et la position du dispositif d 1 obturation et, eventueilement , 
la position dss vannes de commands des canalisations annexes. 

9* Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
precedentes , caracterise par le fait era 1 il comporte un etouffeur 
5 acoustique dispose dans le circuit en boucle fermee en aval 
de l»echangeur. 

10 . Dispositif selon I'une quelconque des revendications 
precedentes pour vehicule a combustion interne, caracterise par 
le fait que 1 * echanceur thermi cue est branche sur la canalisa— 
lO tion des gaz d 1 echappement de maniere a assurer le rechauf f ement 
de I'air a partir de I'energie calorifique des gaz d 1 echappement 



BN3DOC1D: <FR 2416128A1J„> 



- - - » 

• - • ■ 

2416128 ' * - 



Planche unique 



